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Ha emergido la figura del ‘influencer’ que, sin tener ni punetera idea del tema
a nivel técnico, intenta sentar catedra en la jauria de las redes sociales

a movilidad urbana esta de

moda, no cabe duda. Es mas, vi-

vimos una cierta época ‘revival’,

pues aparatos como tranvias,

patinetes motorizados o auto-
buses eléctricos (antes llamados trolebu-
ses), cuyo uso se extinguio hace cien anos
a causa de ese nuevo invento llamado co-
che, vuelven a posicionarse como simbo-
lo de modernidad entre ciudadanos y ad-
ministraciones publicas.

El hiperdesarrollismo motorizado de
la planificaciéon urbana de las ciudades
en torno a este nuevo invento de trans-
porte tuvo como gran idedlogo a Robert
Moses. Moses fue la mano que mecié la
cuna de la ciudad de Nueva York durante
casi todo el siglo XX, y el padre intelec-
tual de la politica de ‘autopistas urbanas’
que ejecutd por todo el pais la siguiente
generacion de planificadores america-
nos. Frente a esta hipertrofia motoriza-
da, surgié un movimiento antagonista ca-
pitaneado por la activista Jane Jacobs.
Esta ama de casa, metida a divulgadora
cientifica, puso frente al espejo a la socie-
dad americana de los anos 60 con su dis-
ruptivo libro ‘La muerte y vida de las gran-
des ciudades de Estados Unidos’.

Sin embargo, esta vision polarizada del
funcionamiento de las ciudades, y en esen-
cia de la sociedad misma, no ha prevale-
cido en la practica en la planificacion ur-
bana de las ultimas décadas en Estados
Unidos, y mucho menos en Europa. Se ha
evolucionado, desde una vision basicamen-
te centrada en la ingenieria del trafico, ha-
cia una planificacion integral de la movi-
lidad en su conjunto, donde cohabitan gran
diversidad de actores. Grandes exponen-
tes de estos avances han sido, por ejemplo,
Kevin Lynch en Boston, Colin Buchanan
en Londres, Steen Eiler Rasmussen en Co-
penhague o Jaime Lerner en Curitiba.
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En Espana, también hemos tenido al-
gan pequeno idolo patrio con Ildefonso
Cerdd en Barcelona, cuya planificacion
visionaria de su ensanche 50 anos antes
de que apareciesen los primeros coches,
ademads de ser reconocida como un ejem-
plo a nivel mundial, hace incluso que al-
gunos expertos actualmente se cuestio-
nen la necesidad de actualizar el Plan Ge-
neral Metropolitano de 1976 de la ciudad,
tributario del Plan Cerda.

Lo que si ha evolucionado a peor es el
proceso de toma de decisiones politicas.
El peso creciente otorgado a la opiniéon
publica, y publicada, ha derivado basica-
mente en una lucha por el relato. A cau-
sa de esto, los partidos invierten mas re-
cursos en incorporar habilidosos comuni-
cadores y consultoras de marketing, que
en tener personas formadas profesional-
mente en sus cuadros intermedios. Y en
este contexto, ha emergido la figura del
‘influencer’ que, sin tener ni punetera

idea del tema a nivel técnico, intenta sen-
tar catedra en la jauria de las redes socia-
les. Estos nuevos aspirantes a Janes Ja-
cobs modernos, a diferencia de la origi-
nal (que consigui6 sacarle los colores a
Lewis Mumford en una conferencia en
Harvard y a Robert Moses en un articulo
premiado por el MIT) basan sus argumen-
taciones en 140 caracteres y una foto.

Si unimos esto al tradicional provin-
cianismo patrio, que pide que le venga un
chino o un francés a explicarle lo que pasa
en su pueblo, cuando en Espana tenemos
empresas consultoras de ingenieria que
planifican la movilidad y el tréfico de ciu-
dades como Paris o Dubdi y grupos de in-
vestigacion en las universidades que han
creado algunos de los software de mode-
lizacion de la movilidad mas potentes y
utilizados en el mundo, tenemos el coc-
tel perfecto para los denominados spin
doctors de la politica.

De esta manera, te puedes encontrar a
un psicoélogo (por ejemplo) explicandote
por qué una actuacion de planificacion
urbana del transporte en tu ciudad esta
mal con una foto del casco histérico pea-
tonalizado de una ciudad de otro pais 'y
un par de frases de ‘esas de quedar bien’.
Ese es el nivel cientifico del debate hoy.
La convergencia hacia la integracion del
planeamiento urbanistico y la planificacion
del transporte desde una vision multidis-
ciplinar es una necesidad inevitable, no
hay duda. Sin embargo, yo, de la misma
manera que no basaria mi decision de va-
cunarme en las teorias de los microchips
de Miguel Bosé (por mucho que me gus-
ten sus canciones), no le diria a mi alcal-
de que tome decisiones en materia de pla-
nificacion urbana del transporte en base
alo que proponga un senor que no ha es-
tudiado para ello, por mucho que sean re-
tuiteados sus ‘posts’.




