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a semana pasada nos

desayunamos que el

Ministerio de Medio

Ambiente tumba defi-
nitivamente el proyecto El
Gorguel (una nueva terminal
de contenedores de 190 Ha
para convertir Cartagena en un
puerto HUB como Valencia o
Algeciras) y deja herido de
muerte el proyecto de Barlo-
mar (una ampliacién poliva-
lente de 58 Ha de la actual ter-
minal de Escombreras).

En Murcia nos gusta decir
orgullosos que el puerto de
Cartagena es el 4° puerto de
Espana. Sin embargo, esta cifra
es enganosa. Cartagena va
como un tiro en graneles liqui-
dos y sélidos, fruto de una po-
litica de inversiones en infraes-
tructuras de los anos 90 para
potenciar Escombreras. Sin
embargo, que sepa el lector
que en transporte de mercan-
cias ‘el tomate’ no esta ahi. La
pasta se juega a nivel mundial
en el transporte de contenedo-

El disparate de El Gorguel

res porque la gran fabrica del
mundo esta en Asia, y los gran-
des consumidores somos Eu-
ropa. De esta manera, cuando
usted compra un iPhone o un
coche en una tienda, ese telé-
fono que adquiere salié junto a
otros miles de iPhones en un
contenedor de uno de los ma-
cropuertos de China, como
Shanghai. Luego, pasoé por de-
lante de la puerta de su casa en
un barco cargado con cientos
de esos contenedores por el
Mediterraneo y cruzo el estre-
cho de Gibraltar. Finalmente,
acabé desembarcando en Ro-
tterdam o Hamburgo, para lue-
go bajar en camion en ese mis-
mo contenedor hasta la Region
de Murcia (esa es la huella de
carbono actual del iPhone que
comprd el mes pasado).

Y en este negocio de los
contenedores Cartagena tiene
una terminal de juguete de 20
Ha en Santa Lucia (la 13 de
Espana), gestionando menos
de 100.000 de estos trastos al
ano. Frente a esto, tenemos los
5 millones que manejan los
competidores directos de Car-
tagena, como son Algeciras,
Valencia o Barcelona. Y son
competidores, si, porque todos
aspiran a captar esos flujos que
pasan por el Mediterrineo

para quitarselos a los puertos
del norte de Europa. Con El
Gorguel podriamos captar has-
ta 2 millones de esos contene-
dores, lo que nos seguiria de-
jando por detras de nuestros
competidores, pero multiplica-
ria por mas de 20 el volumen
de negocio que tenemos aho-
ra.

Para tumbar esto, el Minis-
terio se ampara en la politica
ambiental, que dogmatiza
como acto de fe, cuando, en
realidad, los pilares cientificos
que la sustentan no son en
ocasiones tan robustos como
se transmite a la opinién pua-
blica. La Red Natura 2000 ha
sido en algunos casos un acto
administrativo mas que una
realidad fisica ambiental, fruto
de cumplir apresuradamente
unos exigentes plazos en los
anos 90 (cuando la tecnologia
cartografica para su determi-
nacion era muy inferior a la
que hay ahora). De hecho, hay
pueblos de Espana (con sus
edificios vy todo) que estdn in-
tegramente metidos como Red
Natura, fruto de haber hecho
los tramites a toda galleta para
cumplir los plazos con Europa.
Estas poco meditadas decisio-
nes de los 90 han generado que
su posterior implementacion

regulatoria se haya retrasado, o
incluso muchas veces metido
al cajon por parte de las admi-
nistraciones autonomicas,
como sucede con los planes de
gestion.

En el caso del LIC marino de
la Region de Murcia, se trata de
una superficie de mas de
150.000 Ha en la que el minis-
terio argumenta que es invia-
ble ocupar 190 Ha de lamina
de agua con El Gorguel (menos
del 0,2%). Este LIC se trazo6 ‘a
capon’ en aquella época con
escuadra y cartabon. Es decir,
se tiré una linea horizontal
desde Aguilas hacia la derecha
v una recta vertical desde Cabo
de Palos hacia abajo y se dijo
que todo eso era LIC marino. Si
uno mira el mapa de la Red
Natura, ese nivel de proteccion
solo se observa en Espana en
las islas, la desembocadura del
delta del Ebro y las rias galle-
gas, vy en la costa de Donana,
‘as0s de mucho maés valor eco-
l6gico que, por ejemplo, la par-
te de costa donde se estuvieron
vertiendo 50 anos estériles mi-
neros. Este es el rigor cientifico
que sustenta del statu quo ad-
ministrativo actual de este LIC.
Frente a esto, el ministerio
acaba de autorizar la amplia-
cion del puerto de Valencia

con 137 Ha, que se anadirdn a
sus mas de 300 actuales.

Por cierto, por si alguien no
lo sabe, el impacto principal
que tienen los puertos en la
costa es uno que precisamente
no tiene Cartagena: la altera-
cion de la dindmica sedimen-
taria (es decir, que hacia el
norte se acumula la arena, y
hacia el sur se erosiona la cos-
ta, véase como ejemplo la evo-
lucion de las playas de Valen-
cia en la Malvarrosa y Pinedo
en los ultimos 50 anos).

.Y por qué el ministerio da
carta blanca a Valencia? Pues
porque sabe que al otro lado
del Mediterrdneo los chinos
estan metiendo dinero a manta
en los puertos del norte de
Africa, como Tanger, que al no
tener las limitaciones me-
dioambientales que tenemos
los europeos, estan creciendo
rapidamente para captar todos
esos traficos que vienen de
Asia.

.Y por qué Valencia siy Car-
tagena no? Eso ya lo dejo a jui-
cio del lector. En cualquier
caso, sepa usted que acabar
con estos dos proyectos no
solo supone renunciar a gran-
des negocios de futuro que se
llevaran los valencianos o los
capitales chinos del norte de
Africa. También supone re-
nunciar a devolver el uso urba-
no a la terminal de Santa Lu-
cia.

Nos estdan robando el futuro.



