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ortman es posiblemente en la
actualidad uno de los mayo-
res desastres medioambien-
tales sin resolver de Europa.
Tener una mina a cielo abier-
to vertiendo estériles a la costa podria te-
ner su coherencia historica en una so-
ciedad carente de conciencia ecologica
como la del siglo XIX (no en vano toda la
comarca esta agujereada por minas). Que
esto sucediese durante la segunda mitad
del siglo XX solo se puede entender en el
contexto de posguerra de un pais muy
empobrecido, que necesitaba movilizar
todos sus recursos economicos como fue-
ra. Aun asi, estirar esa coyuntura hasta
entrada la década de los noventa fue una
injusticia para el pueblo de Portman.

Se puede decir, por tanto (salvando
controversias juridicas sobre la res-
ponsabilidad patrimonial que ya que-
daron deslindadas en los tribunales
hace anos), que el todo pais esta en deu-
da con este pueblo.

Esta deuda se ha intentado saldar des-
de las administraciones publicas de mu-
chas maneras en las ultimas décadas.
Desde intentos fallidos por conseguir
gue alguna empresa privada financiara
la regeneracion de la bahia valorizando
aquellos subproductos mineros, hasta
distintos proyectos publicos nunca eje-
cutados de recuperacion ambiental y
puesta en valor de la zona (con infogra-
fias incluidas).

De los muchos intentos que ha habi-
do en los ultimos 30 anos desde que se
cerro el Lavadero Roberto, el mas fac-
tible fue sin duda la obra licitada en
2015, cuando el Ministerio, de mane-
ra coordinada con la CARM, redacté un
ambicioso proyecto de recuperacion
ambiental de la bahia basado en los
consensos de 2006, que incluia un puer-
to deportivo que gestionaria la admi-
nistracion regional.

Es verdad que el proyecto solo recupe-
raba la linea de costa hasta la mitad de

su ubicacion original, pero se trataba de
una regeneracion en el termino integral
de la palabra, que incluia ademas una
puesta en valor de toda la zona con la re-
cuperacion del extinto puerto pesquero
que los residuos mineros sepultaron. Esto
le daba al pueblo una oportunidad de re-
sarcirse socioeconomicamente de algu-
na manera del perjuicio de tantas déca-
das, v tener un futuro a traves del turismo
(v es que Portman tiene el unico club nau-
tico de la Region, y posiblemente de Es-
pana, que no tiene puerto).

Sin embargo, lo que hizo a este inten-
to el mas relevante de los muchos que
ha habido no fue la redaccion de un pro-
yecto mas (que eso en euros es ‘peccata
minuta’). Lo meritorio fue que las auto-
ridades regionales supieron moverse por
los despachos de Madrid para que el Mi-
nisterio lo tramitase administrativa y
medioambientalmente y, sobre todo, que
el Consejo de Ministros lo metiera en
presupuestos y licitara la obra por 60
millones. Y eso en plena crisis economi-
ca, porque 60 millones de euros eran en-
tonces muchos euros, hasta el punto de
que representaba la mitad de todo el pre-
supuesto de la Direccion General de Cos-
tas del Ministerio de Medio Ambiente
para toda Espana (lo cual tratandose de
un pueblo de solo mil habitantes care-
cia de légica electoral).

Pero ahi aparecio otra vez el eterno y
tragico infortunio que parece haber mal-
decido a este pueblo. La obra se adjudi-
¢o en 33 millones (casi un 50 % de baja),
algo habitual en aquellos anos, en un con-
texto economico en el que las empresas
constructoras peleaban a muerte por las
escasas licitaciones grandes que se rea-
lizaban en una época todavia de crisis.

Para quien no conozca como funciona
el mundo de la construccion, las empre-
sas constructoras grandes suelen tener
departamentos de estudios muy bien pre-
parados, que, ademas de analizar como
reducir los costes de las obras para op-

timizar las ofertas, también evaluan po-
sibles errores y vulnerabilidades de los
provectos con el objeto de arriesgar mas,
intentando recuperar posteriormente el
resultado reclamando modificados y pro-
vectos complementarios. Y evidentemen-
te esta obra, por su historica compleji-
dad, vulnerabilidades las tiene.

LLa obra se arranco y los problemas,
como pasa en muchas obras, no tarda-
ron en aparecer. La decision politica en-
tonces, en un contexto va de cambio en
el gobierno del Estado, fue no complicar-
se administrativamente y dejarla caer;
algo muy tentador para los hacedores de
relato de los gabinetes de prensa en el
actual contexto de polarizacion ideolo-
gica. Sin embargo, trenes como ese de 60
millones no pasan todos los dias, y me-
nos en obras complejas como esta, don-
de el presupuesto final excedera facil-
mente el inicial.

La propuesta actual del Cedex de se-
llar la bahia tiene su racionalidad, des-
de el punto de vista técnico, si el plan-
teamiento politico es simplemente no
complicarse la vida. Sin embargo, no nos
enganemos, pues aqui el meollo va de
dinero, y esta solucion constituye un epi-
logo muy desalentador para toda esta
historia (que deja ademas truncado el
provecto del puerto).

En mi opinién, desde que se tomo la
equivocada decision de rescindir las
obras en 2021, llevo pensando que el
unico futuro viable de este proyecto man-
teniendo la filosofia de 2011 pasa por
vincularlo como medida compensatoria
del puerto de El Gorguel. Paradojicamen-
te, muchos de los que torpedeaban el
proyecto del famoso ‘macropuerto’ alu-
dian entonces al insoportable impacto
paisajistico que tendria sobre la regene-
racion de la bahia de Portman. Poco im-
pacto tendra ahora si lo que se preten-
de hacer finalmente es barrer toda la su-
ciedad debajo de la alfombra para inten-
tar disimular que ya no esta.



