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Las nuevas medidas requeriran de un intenso desarrollo reglamentario, que
debe ser transparente y participativo, porque hay mucho dinero sobre la mesa

ecientemente sus senorias
del Congreso de los Diputa-
dos aprobaron por fin la
nueva Ley de Movilidad Sos-
tenible (con el espectaculo
habitual de acuerdos in extremis de ul-
tima hora por la actual debilidad par-
lamentaria del gobierno). Esta ley, la
primera que se aprueba en Espana, es
una herramienta muy necesaria que
estaba pendiente desde hace mas de
cinco anos, cuando el Ministerio lanzo
el borrador para consulta publica, pues
muchos instrumentos de los que ha-
blamos con absoluta cotidianidad como
los famosos PMUS de los ayuntamien-
tos no tenian ningun amparo legal has-
ta ahora, mas alla del compromiso po-
litico que quisiera otorgarle a dicho do-
cumento el alcalde de turno.

Y es que la movilidad que la nueva
ley eleva a la categoria de derecho fun-
damental como la vivienda o la sani-
dad, hasta ahora era un concepto juri-
dicamente indeterminado. Un concep-
to que a nivel legal unicamente estaba
regulado desde el punto de vista de la
gestion del transporte y solo enfocado
a las infraestructuras. Sin embargo,
esta situacion debia haberse resuelto
hace tiempo, porque el gran desafio que
tienen las ciudades en Espana para los
proximos 20 anos es la gestion de la
movilidad en sus areas metropolitanas.
Ya sea por el crecimiento urbanistico
de la época del ‘boom’ inmobiliario, los
nuevos habitos laborales y de vida, o el
incremento poblacional derivado de la
inmigracion, el hecho es que las ciuda-
des en Espana han crecido muchisimo
en los ultimos 25 anos, existiendo ya
mas de 20 areas metropolitanas de mas
de 400.000 habitantes en nuestro pais.

Este dato implica un reto muy gran-
de en materia de movilidad y transpor-
te publico, va que la problematica del
trafico urbano (que en los anos 90 era
solo un problema de Madrid y Barcelo-
na), se ha generalizado a muchas ciu-
dades de Espana, al igual que en mu-
chos otros paises desarrollados. Esto
ha obligado a que pasemos de abordar
esta problematica desde la perspecti-
va tradicional de la ingenieria del tra-
fico de los anos 50 del siglo pasado, a
un planteamiento mucho mas integral
que denominamos ahora planificacion
de la movilidad urbana.

En este sentido, la ley teje todo un mo-
delo de gobernanza bastante innovador
(aunque en algunas cuestiones demasia-
do burocratico en mi opinion), que fo-
mentara instrumentos de cooperacion
entre administraciones, ya que la movi-
lidad es un fenémeno cuyo deslinde esta
competencialmente troceado entre ayun-
tamientos, comunidades auténomas y el
Estado, sin que haya actualmente orga-
nos de gestion interadministrativa. En
este sentido, hubiese sido muy deseable
que el gobierno hubiera buscado una ley
con consenso parlamentario entre los
dos grandes partidos que ostentan el
mando en la gran mayoria de las admi-
nistraciones, en vez de ser ésta el fruto
de las mayorias parlamentarias actua-
les, que mas bien fomentan la polariza-
cién politica.

Mencion aparte merecen otros apar-
tados bastante interesantes de la ley,
como la obligatoriedad de que en el pla-
zo de 24 meses las empresas de mas
de 200 empleados desarrollen planes
de transporte al trabajo; el fomento del
transporte ferroviario en detrimento
del avion para viajes locales; y, sobre

todo, la creacion del llamado Fondo Es-
tatal de Contribucién a la Movilidad
Sostenible (Fecmo) para el transporte
publico municipal. Este fondo, nutrido
con 10.000 millones del ultimo pago
del Next Generation que trae bajo el
brazo esta nueva ley, dotara de una fi-
nanciacion estable a los ayuntamien-
tos (un privilegio que hasta ahora solo
disponen en la practica las areas me-
tropolitanas de Madrid y Barcelona).

Sin embargo, todas estas nuevas me-
didas requeriran de un intenso desa-
rrollo reglamentario, que debe ser trans-
parente y participativo, porque hay mu-
cho dinero sobre la mesa. Por lo tanto,
esta ley no es un punto final, si no es
mas bien el principio de un camino. Por
otro lado, la ley no nace exenta de polé-
micas y controversias, ya que consoli-
da el actual marco metodolégico de las
ZBE (muy cuestionado en los tribuna-
les), v abre la puerta a la aplicacién de
peajes urbanos por circular en las ciu-
dades, un escenario hasta ahora inédi-
to en Espana.

Aun asi, todo esto debemos todavia co-
gerlo con alfileres, porque la ley paso el
tramite parlamentario del Congreso por
los pelos vy sobre la bocina, y ahora tiene
que ir al Senado. En condiciones norma-
les, la llamada Camara Alta podria tum-
barla y devolverla al Congreso, sin que
ello fuese un gran problema para su apro-
bacion definitiva, puesto que ya paso el
tramite alli una vez. Sin embargo, tal y
como esta el patio tras los acontecimien-
tos de Perpinan de los ultimos dias, ha-
bra que esperar a ver por donde les so-
pla el aire a los de Junts, para ver si todo
esto no acaba finalmente en agua de bo-
rrajas. Total, que, como siempre, esta-
mos en manos de Puigdemont...



